
最新汽车发动机拆装实训报告(实用5篇)
随着社会不断地进步，报告使用的频率越来越高，报告具有
语言陈述性的特点。那么报告应该怎么制定才合适呢？下面
是小编给大家带来的报告的范文模板，希望能够帮到你哟!
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实习的发动机较重，在拆装过程中，难免有同学刮伤和擦伤，
万幸的都是皮肉伤，没有太大的伤害。所以，在工作中，要
切记安全第一。

2、感想之二就是设计的人性化问题，这涉及到很多方面。例
如，螺钉的位置的设计是否便于拆卸。本次实习的发动机侧
面和固定进排气管总成的螺钉就比较难以拆卸，需要改进，
当然还有零件的互换性问题，要是大多数的螺钉都可以相互
调换使用的话，那就不用劳神记哪个件的螺母是多大号，也
不用频繁地更换扳手了。

3、工艺技术我们与发达国家还存在很大的差距。举一个很小
的例子，在拆装韩国现代发动机的时候我发现，进口发动机
不仅零件数量比国产的内燃机要多很多，零件之间的配合关
系也非常准确，在拆轴承盖的时候，上下盖之间间隙非常小，
几乎严丝合缝，这虽然增加了我们拆装时的难度，但是体现
出了设计师与制造商一丝不苟的严谨精神。

4、设计理念问题。有些发动机原型机的功率75千瓦，后来将
方形的进排气管改成椭圆形，这样就消除了涡流效应，功率
上升到了85千瓦，小小的改动就能获得较大的收益。在原有
的基础上进行改进，见效快，成本低，收效好。我们设计新
产品并不一定非要花费大量的人力物力财力去研发那些同类
的产品，不过在新技术的开发上就要另说了。

5、对工作要有科学严谨的态度。就本次实习来说，要按部就



班地拆装顺序，拆有拆的顺序，装有装的顺序，拆装的方法
也不同，都包含一定的科学道理。不遵循就不能完成任务。

通过拆装实习，能把理论和实践紧密结合起来，也加深了对
内燃机的组成的了解。各部分的结构及所用的材料，工作原
理，调试的原理和方法。也初步掌握了拆装的基本要求和一
般的工艺路线。同时也加深了对专用工具和测量工具的使用。

最后，我要感谢两位指导老师―刘老师和何老师的谆谆教导，
在我们拆装实验的过程中出现了无数次的错误，遇到了各种
各样书上没有介绍到的问题，如果没有老师们及时的指导，
不仅仅会损坏价值昂贵的发动机教学模型，更会误导自己，
形成错误的认识。

通过这次实习我们收获颇丰，不仅是知识方面，而且在我们
未来的工作之路上，它让我们学会了如何正确面对未来工作
中的困难与挫折，是一次非常有意义的经历。
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时间总是过得很快，转眼间12周过去了，去中专部的实训也
画上了句号。实训了解底盘上的部件其工作原理和损坏如何
维修，巩固和加强汽车构造和原理课程的理论知识，为以后
的工作、学习奠定必要的基础，掌握汽车总成、各零部件及
其相互间的连接关系、拆装方法和步骤及注意事项。

汽车底盘由传动系、行驶系、转向系和制动系四部分组成。
底盘作用是支承、安装汽车发动机及其各部件、总成，形成
汽车的整体造型，并接受发动机的动力，使汽车产生运动，
保证正常行驶。

底盘的指导老师是冯老师，之前是在工厂里当师傅的，工作
经验丰富，他为我们讲解了变速箱、差速器、离合器。变速
箱由变速传动机构和变速操纵机构两部分组成。变速传动机



构的主要作用是改变转矩和转速的数值和方向；操纵机构的
主要作用是控制传动机构，实现变速器传动比的变换，即实
现换档，以达到变速变矩。变速箱主要应用了齿轮传动的降
速原理。简单的说，变速箱内有多组传动比不同的齿轮副，
而汽车行驶时的换档行为，也就是通过操纵机构使变速箱内
不同的齿轮副工作。

轮子走的弧线比左侧轮子长，为了平衡这个差异，就要左边
轮子慢一点，右边轮子快一点，用不同的转速来弥补距离的
差异。

离合器主要由飞轮、离合器盖和压盘；从动部分是从动盘；
压紧机构是压紧弹簧；操纵机构有分离叉、分离轴承、离合
器踏板和传动部件。离合器可以保证汽车平稳起步、实现平
顺的换档、防止传动系过载。

若不了解这些部件的结构和特点，拆卸时不按规定任意拆卸、
敲打，均会造成零件的变形或损坏。因此，必须了解清楚其
结构和工作原理。在变速箱体中拆下离和器总成：先拆下离
合器盖与飞轮联接螺栓，然后将离和器从飞轮上去下。仔细
观察各零部件的结构特点，熟悉各零部件的名称和作用。变
速器的拆装先将外部螺钉旋下，然后拆下变速器外壳，观察
变速器的安装位置以及与发动机的联结关系。了解变速器操
纵机构的结构特点，观察各挡位齿轮的传递方式，然后拆下
齿轮对变速器进行清洗，在清洗完以后，在老师详细讲解完
工作原理后把各个零部件重新组装起来。

此次是非常难得的一次学习，通过这次的实训使我们学到很
多书本上学不到的东西，这次拆装实习不仅把理论是实践紧
密的结合起来，而且还加深了对汽车发动机的组成、机构、
部件的工作原理的了解，也掌握了一些拆装的基本要求。锻
炼了我们动手的能力，同时也锻炼了我们的团队合作精神。
这次实训让我们获益匪浅。
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1、巩固和加强汽车发动机构造和原理课程的理论知识，为后
续课程的学习奠定必要的基础。

3、学习正确使用拆装设备、工具、量具的方法；

4、了解安全操作常识，熟悉零部件拆装后的正确放置、分类
及清洗方法，培养良好的工作和生产习惯。

5、锻炼和培养动手能力。
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（一）变速器的拆装先将外部螺钉旋下，然后拆下变速器外
壳，观察变速器的安装位置以及与发动机的联结关系。了解
变速器操纵机构的结构特点，观察各挡位齿轮的传递方式，
然后拆下齿轮对变速器进行清洗，在清洗完以后，在老师详
细讲解完工作原理后把各个零部件重新组装起来。

（二）离合器的拆卸在变速箱体中拆下离和器总成：先拆下
离合器盖与飞轮联接螺栓，然后将离和器从飞轮上去下。仔
细观察各零部件的结构特点，熟悉各零部件的名称和作用。
同样在了解完其工作原理后对其进行清洗并按要求组装起来。

1)拆下气缸盖13固定螺钉，注意螺钉应从两端向中间交叉旋
松，并且分3次才卸下螺钉。

2)抬下气缸盖。

3)取下气缸垫，注意气缸垫的安装朝向。

4)旋松油底壳20的放油螺钉，放出油底壳内机油。



5)翻转发动机，拆卸油底壳固定螺钉（注意螺钉也应从两端
向中间旋松）。拆下油底壳和油底壳密封垫。

6)旋松机油粗滤清器固定螺钉，拆卸机油滤清器、机油泵链
轮和机油泵。

2、拆卸发动机活塞连杆组

1)转动曲轴，使发动机1、4缸活塞处于下止点。

2)分别拆卸1、4缸的连杆的紧固螺母，去下连杆轴承盖，注
意连杆配对记号，并按顺序放好。

3)用橡胶锤或锤子木柄分别推出1、4缸的活塞连杆组件，用
手在气缸出口接住并取出活塞连杆组件，注意活塞安装方向。

4)将连杆轴承盖，连杆螺栓，螺母按原位置装回，不同缸的`
连杆不能互相调换。

5)用样方法拆卸2、3缸的活塞连杆组。

3、拆卸发动机曲轴飞轮组

1)旋松飞轮紧固螺钉，拆卸飞轮，飞轮比较重，拆卸时注意
安全。

2)拆卸曲轴前端和后端密封凸缘及油封。

3)按课本要求所示从两端到中间旋松曲轴主轴承盖紧固螺钉，
并注意主轴承盖的装配记号与朝向，不同缸的主轴承盖及轴
瓦不能互相调换。

4)抬下曲轴，再将主轴承盖及垫片按原位装回，并将固定螺
钉拧入少许。注意曲轴推力轴承的定位及开口的安装方向。



3、发动机零部件清洗

1)清除发动机零部件的所有油泥和污垢，刮除气缸、气缸盖
及活塞积炭。

2)在专用油池中清洗发动机零部件，尤其是活塞连杆组件和
曲轴飞轮组件。

4、在老师的带领下，我们来到多媒体教室，并观看了发动机
的工作过程及各组件的功能，通过老师的讲解，我们更一步
了解了发动机的工作原理。

5、发动机总体安装

1)按照发动机拆卸的相反顺序安装所有零部件。

2)安装注意事项

1、安装活塞连杆组件和曲轴飞轮组件时，应该特别注意互相
配合运动表面的高度清洁，并于装配时在相互配合的运动表
面上涂抹机油。

2、各配对的零部件不能相互调换，安装方向也应该正确。

3、各零部件应按规定力矩和方法拧紧，并且按两到三次拧紧。

4、活塞连杆组件装入气缸前，应使用专用工具将活塞环夹紧，
再用锤子木柄将活塞组件推入气缸。

5、安装正时齿轮带时，应注意使曲轴正时齿形带轮位置与机
体记号对齐并与凸轮轴正时齿形带轮的位置配合正确。

6、拆装完后将所有工具及地面清理一遍，整个拆装实习才基
本结束。
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通过这次为期一周的拆装实习，使得我的理论知识得以升华。
这使我大体认识到了发动机内部的总体布局和各零件的样子，
它们的相对位置，以及它们之间的装配和运做情况。

通过这次为期一周的拆装实习，让我深刻的体会到做任何事
情都必须认真对待，都必须付出汗水和努力。当然这次实习
也达到了我预先的目的，让我对发动机及变速器等汽车大型
组件有了一个很深的认识，以前只有在课本上的感观性的认
识，这次则是实践中的深入性的认识。

通过这次实习使我们学到很多书本上学不到的东西，多多少
少的使我们加深了对课本知识的了解。这次拆装实习不仅把
理论和实践紧密的结合起来，而且还加深了对汽车组成、结
构、部件的工作原理的了解，也初步掌握了拆装的基本要求
和一般的工艺线路，同时也加深了对工具的使用和了解。提
高了我们的动手能力，而且也增进了我们团队中的合作意识，
因为发动机不是一个人就能随便能够拆卸得下来的，这就需
要我们的配合与相互间的学习。


